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3. CONSILIU DE AVIZARE TEHNICO ECONOMIC INTERN
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Comisia AVIZEAZA FAVORABIL documentatia si considerd cd se poate preda

beneficiarului pentru verificare si aprobare.

COMISIADE AVIZARE:
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Membri: ing. Alin GHEBAC
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4.1. MOTIVATIA, SCOPUL SI OBIECTIVELB\E

Podul pe grinzi din beton armat este amplasat pe DN 54, la km 62+093, peste
scurgere, la Islaz. Podul a fost construit in anul 1935 si nu a fost reabilitat sau
modernizat.

Prezenta expertiza tehnica se bazeaza pe datele si informatiile obtinute in urma
vizitei tehnice efectuate in decembrie 2018 in amplasamentul podului a echipei
tehnice SC Pod-Proiect SRL, coordonate de expertul tehnic dr. ing. Cristian-Claudiu
Comisu, si a documentatie tehnice pusa la dispozitie de DRDP Bucuresti.

Pentru intocmirea prezentei expertize tehnice, expertul tehnic dr. ing. Cristian-
Claudiu Comisu a respectat prevederilor urmitoarelor reglementari tehnice:

- 0.G. nr. 43/1997(A) privind regimul drumurilor;

- Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr. 34/2006 si H.G.
nr.925/19.07.2006 privind achizitiile publice, cu toate modificarile si completirile
ulterioare;

- Hotéararea nr. 742/2018 privind modificarea Hotararii Guvernului nr.
925/1995 pentru aprobarea Regulamentului de verificare si expertizare tehnica de
calitate a proiectelor, a executiei lucrérilor si a constructiilor, publicata in M. Of.
al Romaniei nr. 828/2018;

- Regulamentul privind verificarea si expertizarea tehnica a proiectelor,
expertizarea tehnica a executiei lucrarilor si a constructiilor, precum si verificarea
calitatii lucrarilor executate, HG publicata in M. Of. al Romaniei nr. 828/2018;

- Legea nr. 10/1995, Legea 1177/2015, HG nr.766/1997 si legislatia care
reglementeaza calitatea si urmarirea lucrarilor in constructii; PN,

5 . e, ”> .
- Legea nr.255/2010, privind exproprierea pentru cauzgde utilitatepublica;

QO

© ATA. .
odtl - "d& "intocmire,
* 14447212 ¥

Z C.U.l.
‘YS T \Y‘
/- ROMBE

2

- Normativ CI67/1997 privind continutul si
completare si pastrare a cértii tehnice a constructiei;

EXPERTIZA TEHNICA - LOT 5 - POD PE DN 54 KM 62+093, PESTE SCURGERE, LA ISLAZ
Page 6



- Norme de intocmire a cértii tehnice a constructie M.O. 779/20.11.2008.

- Norme tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea
drumurilor aprobate cu Ordinul MT nr. 45/27.01.1998 publicate in MO nr. 138
bis/06.04.1998;

- NP 074-2014 - Normativ privind documentatiile geotehnice pentru
constructii

- AND 614-2013 - indrumitor de intocmire a documentatiilor geotehnice
pentru drumuri nationale, drumuri expres si autostrazi;

- AND 605 - ,Mixturi asfaltice executate la cald. Conditii tehnice privind
proiectarea si punerea in opera”

- AND 584-2012 - Normativ pentru determinarea traficului de calcul
pentru proiectarea drumurilor din punct de vedere al capacitatii portante si al
capacitatii de circulatie;

- AND 593-2012 - Normativ pentru sisteme de protectie pentru siguranta
circulatiei pe drumuri, poduri si autostrizi;

- PD 177-2001 - Normativ pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si
semirigide;

- Normativ privind alcatuirea si calculul structurilor de poduri si podete de
sosea cu suprastructuri monolit si prefabricate ind. PD 165/2000;

- AND 546 - 2013 - Normativ privind executia la cald a imbracamintilor
bituminoase pentru calea de pod;

- P 15-2000 - Normativ privind proiectarea aparatelor de reazem la
podurile de sosea din beton armat;

- AND 577-2002 - Normativ privind executia si controlul calititii
hidroizolatiei la poduri;

- CD 139-2002 - Normativ pentru protectia anticoroziva a elementelor din
beton ale suprastructurilor podurilor expuse factorilor climatici, noxelor si actiunii
fondantilor chimici utilizati pe timp de iama;

- Instructiunii privind controlul calitatii terasamentelor rutiere Ord. AND 126
/12.09.1997;

- Norme privind protectie mediului ca urmare a impactului drum - mediu
inconjurator aprobate cu Ordinul MT nr. 44/27.01.1998 publicate in MO nr. 138
bis/06.04.1998;

- Instructia de semnalizare a lucrérilor si normele specifice de protectie
muncii in activitatea de intretinere, reparatii si exploatare a podurilor;

- NP 103/2004 - Normativ de proiectare pentru lucririle de reparatii si
consolidare ale podurilor rutiere in exploatare;

- NP 104/2004 - Normativ pentru proiectarea podurilor din beton si metal.
Suprastructuri pentru poduri de sosea, cale ferata si pietonale precomprimate
exterior;
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- CP 012/1-2007 Cod de practica pentru producerea betonului;

- NE 012/2-2010 Normativ pentru producerea si executarea lucririlor din
beton, beton armat si beton precomprimat. Partea 2: Executarea lucririlor din beton;

- AND 578-2002 - Normativ pentru executia plicilor de suprabetonare a
podurilor sub trafic;

- NP 125-2010 - Normativ privind fundarea constructiilor pe pamanturi
sensibile la umezire;

- NP 122-2010 - Normativ privind determinarea valorilor caracteristice si de
calcul ale parametrilor geotehnici;

- CD 99-2001 - Instructiuni tehnice privind repararea si intretinerea podurilor
si podetelor de sosea din beton, beton armat, beton precomprimat si zidirie de piatra;

- STAS 863-1985 Lucrari de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor.
Prescriptii de proiectare

- Ordin M.L-M.T. nr. 1112/411/2000 - Norme metodologice privind conditiile
de inchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor de circulatie in vederea
executdrii de lucréri in zona drumului public si/sau pentru protejarea drumului.

- Reglementari legale privind securitatea si sinitatea in munca, si apararea
impotriva incendiilor.

Elemente geometrice generale

Podul amplasat pe DN 54, la km 62+093, peste scurgere, la Izlaz, prezinta
urmatoarele caracteristici geometrice generale:

- dupa structura de rezistenta: grinzi din beton armat

- dupd schema statica: grinzi din beton armat sistem Gerber

- dupa modul de executie: grinzi din beton armat turnat monolit

- Numarul de deschideri si lungimea lor: 5 deschidere cu lumina de
8,70+3x10,05+8,70 m

- Latimea partii carosabile 5,05 m

- Latimea totala a podului: 6,85 m

- Lungimea totala a podului: 52,30 m

- Aparate de reazem: lipsa

- Tip infrastructuri: 2 culei si 4 pile cu elevatii lamelare

- Tip fundatii: fundatii directe din beton

- Tipul imbrac@mintii pe pod: beton asfaltic

- Parapeti pietonali: metalic din teava rotunda

- Parapeti de siguranta: lipsa

- Racordari cu terasamentele: aripi de racordare din beton

- Aparari de maluri lipsa
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4.2. Date si informatii folosite la elaborarea expertizei

Pentru intocmirea expertizei tehnice podului amplasat pe DN 54, la km
62+093, peste scurgere, la Islaz au fost efectuate:

1. Inspectii vizuale.

2. Masurdtori pentru intocmirea releveului podului.

3. Fotografii care sd pund in evidenta defectele si degradarile existente si care
sd ajute la identificarea si evaluarea corecta a stadiului de evolutie a proceselor de
degradare identificate pe structura podului.

4. Studii topografice — anexate la prezenta expertiza tehnica
5. Studii geotehnice — anexate la prezenta expertiza tehnica

4.3. Date de identificare a podului

Alcatuirea structurii podului, dimensiunile generale si caracteristicile de
functionalitate au fost stabilite prin masuratori si observatii vizuale in amplasamentul
podului amplasat pe DN 54, la km 62+093.

Podul are 5 deschideri cu lumina de 8,70+3x10,05+8,70 m, o lungimea totala
de 52,30 m, o latime a partii carosabile de5,05 m, si doua trotuare pietonale
denivelate de 0,70 m latime fiecare.

Podul este construit drept, in aliniament, si urmareste declivitatea longitudinala
a drumului national DN 54, 1a km 62+093,

Podul se incadreaza la categoria de importanta "B" - constructii de importanta
deosebita, in conformitate cu prevederile art. 22, sectiunea 2 "Obligatiile si
raspunderile proiectantului” din Legea nr. 10 din 18.01.1995, "Legea privind calitatea
in constructii" si in baza "Metodologiei de stabilire a categoriei de importanta a
constructiilor" aprobata cu Ordinul MLPAT nr. 31/N din 02.10.1995.

Conform normativului P100-1/2013 podul este amplasat in zona seismica "8,"
cu o perioada de colt T.= 1,6 sec si o acceleratie a terenului pentru proiectare a,~0,35
g.

Avand in vedere ca podul a fost construit in anul 1935 si nu a fost reabilitat sau
modernizat pana in prezent (anul 2019), expertul tehnic dr. ing. Comisu Cristian-
Claudiu apreciaza ca podul este capabil sa preia incarcirile utile specifice clasei II de
incércare.

4.3.1. Structura de rezistenta a podului

Suprastructura podului amplasat pe DN 54, la km 62+093, peste scurgere, la
Izlaz, prezinta 5 deschideri cu lumina de 8,70+3x%10,05+8,70 m, si o lungimea totala
de 52,35 m.

Structura de rezistenta a suprastructurii podului este compusa din 2 cadre cu
rigle cu console, cu lungimea de 13,00 m fiecare. Cele doua cadre sustin in
deschiderea centrala a podului o suprastructura pe grinzi din beton armat cu lungimea
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de 7,80 m. La ambele capete ale podului, consola cadrelor sustine articulat un tronson
de suprastructura cu lungimea de 9,25 m, care rezema direct pe o culee, dupa care se
continua in consola, pe o lungime de 1,40 m.

In sens transversal podului, suprastructura podului este compusa din 4 grinzi cu
sectiune T, din beton armat, cu inaltime variabila pe pile si culei. Inima grinzilor
principale au latimea de 0,35 m, si sunt dispuse la 1,30 m distanta interax. Fata
exterioara a grinzilor marginale prezinta un aspect arhitectural deosebit.

Grinzile principale sunt solidarizate longitudinal podului, la nivelul tilpii
superioare, cu o placa din beton armat cu grosimea de 0,20 m. Grinzile principale
sunt solidarizate transversal cu antretoaze cu sectiune dreptunghiulara 0,18x0,22 m,
dispuse la 1,10 m interax.

Suprastructura podului care alcituieste rigla celor 2 cadre, cu lungimea de
13,00 m fiecare, este incastrata in bancheta de rezemare de pe pile. Tablierul sustinut
din zona centrala a podului, cu lungimea de 7,80 m, reazema articulat pe consolele
celor doua cadre. Tablierele laterale, cu lungimea de 9,25 m, de la ambele capete ale
podului, reazema direct pe bancheta de rezemare de pe culee, prezinta o consola
laterala de 1,40 m lungime, si reazema articulat la celilalt capat, pe consola cadrelor.

4.3.2. Cale pe pod

In cadrul vizitei efectuate in amplasamentul podului in decembrie 2018, s-a
constata executia unor lucréri de intretinere periodica executate la nivelul trotuarelor
pietonale, pe pod si pe rampele de acces.

Podul prezinta o latime a parii carosabile de 5,05 m pentru 2 benzi de
circulateli, si o latime totala de 0,20+0,70+5,05+0,70+0,20=6,85 m.

Podul este echipat cu doua trotuare pietonale denivelate, cu o litime de 0,70 m
fiecare, delimitate cu profile metalice tip cornier, cu rol de elemente "apari roata".

Trotuarele pietonale sunt delimitate pe pod cu 2 grinzi masive de beton armat,
cu latimea de 0,20 m, care sustin un parapet pietonal metalic tip, din teava rotunda.

Podul este echipat pe fiecare deschidere cu guri de scurgere, construite
perforarea placii carosabile, sub profilul metalic "apari roata", si montarea oblica a
unor tuburi PVC, dar care nu sunt prevazute cu prelungitoare, astfel incat apele
pluviale evacuate de la nivelul partii carosabile, se scurg pe fata exterioara a grinzilor
marginale.

In dreptul articulatiilor de pe pod, la capetele consolelor ambelor cadre, sunt
montate dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie.
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Infrastructura podului

Structura de rezistenta a infrastructurii podului este alcituitd din 2 culei si 4
pile cu elevatie lamelara, alcatuitd din 4 stalpi din beton armat cu sectiune patrata
0,35%0,40 m, si inaltimea medie de 2,00 m.

La partea superioara a stalpilor care compun elevatia pilelor, sunt incastrate
grinzile longitudinale care compun suprastructura podului.

La partea inferioara, la circa 1,00 m de la nivelul terenului natural, stalpii
elevatiei pilelor sunt solidarizati transversal podului cu o grinda din beton armat. Pe
ambele parti laterale ale elevatiei pilelor, in sens transversal podului, sunt construite
simetric fiecdrei elevatii, grinzi verticale din beton armat, cu rolul unor spargeti.

Elevatia culeelor este construita din cate 4 stalpi verticali, cu o litime de 4,50
m si o indltime medie de 1,50 m. Stélpii elevatiei sunt contravantuiri transversal cu
grinzi din beton armat, cu interspatiile umplute cu pereti din beton armat.

Elevatia culeelor este prelungita simetric, cu aripi din beton armat care mentin
la pozitie terasamentele din rampele de acces.

Toate elementele de infrastructura reazeme pe blocuri de fundatie masive,
directe, de suprafata.

Rampe de acces la pod

Racordarea podului cu terasamentele din rampele de acces, se face cu aripi din
beton armat, cu lungimea de 2,00 m fiecare, construite lateral si simetric cu elevatie
culeelor. Aripile de racordare reazema pe fundatii directe, masive, din beton armat.

Podul nu este echipat la capete cu casiuri de descircare a apelor meteorice, si
nici cu scdri de acces sub pasaj a personalului de intretinere.

Pe rampe sunt dispuse glisiere de protectie a circulatiei rutiere.

4.4. Prezentarea starii de degradare a podului

Podul amplasat pe DN 54, la km 62+093, a fost construit in anul 1935 si nu a
fost reabilitat sau modernizat. Pe acesta perioada de serviciu, podul a suferit o serie
de procese majore de degradare, concentrate in special la nivelul suprastructurii si a
caii care se vor dezvolta in continuare in ritm accelerat, daca nu se ia suri urgente
de stopare a lor prin aplicarea unor lucrari de interventie.

Ca urmare a acestei situatii expertiza tehnica are dre

s$CO Dsail entifice

procesele de degradare existente si sa stabileascd lucrarile de Ulrftervqmife ecesare
pentru indepartarea acestora si readucerea pasajului la o stare te asigure
conditii corespunzatoare de siguranti si confort pentru circulatia ruti ietonala
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Toate defectele si degradarile constatate au fost analizate si depunctate de
expertul tehnic dr. ing. Cristian-Claudiu Comisu in conformitate cu “Instructiunile
pentru stabilirea stirii tehnice a unui pod”, indicativ AND 522-2002, si cu
“Manualul  pentru identificarea defectelor aparente la podurile rutiere si
indicarea metodelor de remediere”, indicativ AND 534-98.

Investigatiile pe teren pentru evaluarea starii tehnice a podului amplasat pe DN
54, la km 62+093, au constat in:

1. Inspectii vizuale.

2. Masurdtori pentru intocmirea releveului podului.

3. Fotografii care sd puna in evidenta defectele si degradirile existente si care
sa ajute la identificarea si evaluarea corecta a stadiului de evolutie a proceselor de
degradare identificate pe structura podului.

4. Studii topografice — anexate la prezenta expertiza tehnica
5. Studii geotehnice — anexate la prezenta expertiza tehnica
Cele mai importante defecte si degradari constatate la podul amplasat pe DN

54, la km 62+093, peste scurgere, la Izlaz, sunt urmatoarele.
Defecte si degradiri constatate a nivelul suprastructurii podului

La nivelul suprastructurii podului, cele mai importante defecte si degradiri
constatate sunt urmatoarele:

1. Beton carbonatat, cu aspect friabil si zone din beton exfoliat la nivelul
grinzilor principale, consolelor de trotuar si grinda parapetului.

2. Beton segregat pe suprafete extinse, in zonele rosturilor de dilatatie, la
capetele grinzilor principale si in dreptul gurilor de scurgere.

3. Fisuri longitudinale pe fetele laterale ale inimii grinzilor principale,
antretoaze, intrados placa carosabile si consola de trotuar, coroziunea armaturii de
rezistenta, pete extinse de rugina.

4. Zone de beton segregat, carbonata si exfoliat pe suprafete extinse, in dreptul
rosturilor de dilatatie.

5. Infiltratia apelor pluviale prin rosturile transversale de dilatatie.

6. Cumularea la nivelul grinzilor principale, consolelor de trotuar si grinda
parapetului, a mai multor degradri: coroziunea betonului si a armaturii, exfolierea
betonului, fisuri, crapaturi, striviri locale ale betonului, coroziunea armaturii de
rezistenta, care se manifesta prin modificarea formei elementului si a proprietétilor
fizico-mecanice ale materialelor.

7. Defecte de suprafatd a fetei vizute a grinzilor principale, consolelor de
trotuar si grinda parapetului: culoare neuniforma, pete negre, impurititi, pete de
rugina, aspect prafuit, imperfectiuni geometrice, aspect microporos, agregate la
suprafata.
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8. Fisuri din contractie neorientate, scurte, superficiale, faiantarea betonului la
nivelul grinzilor principale, consolelor de trotuar si grinda parapetului.

9. Prezenta unor zone extinse la nivelul grinzilor de parapet, in care agregatele
nu sunt inglobate 1n pasta de ciment.

10. Infiltratii si eflorescente, beton degradat prin coroziune, cu reducerea
sectiunii elementului la nivelul grinzii parapetului.

I1. Exfolierea betonului de acoperire a armaturii din grinzile principale
longitudinale urmata de corodarea acestora, in dreptul rosturilor transversale de
dilatatie.

12. Lipsa vopselei de protectie impotriva carbonatarii betonului pe suprafata
grinzilor principale, antretoazelor, intradosul plicii carosabile, consolelor de trotuar si
grinda parapetului.

Defecte si degradiri constatate a nivelul infrastructurii podului

La nivelul infrastructurii podului cele mai importante defecte si degradari
constatate sunt urmatoarele:

I. Beton cu aspect friabil, zone din beton exfoliat, la nivelul elevatiei si a
banchetei de rezemare la toate elementele de infrastructura, 2 culei si patru pile.

2. Beton degradat prin coroziune cu reducerea sectiunii banchetei de rezemare
si a elevatiei infrastructurilor, amenajarea necorespunzatoare a suprafetei banchetei
de rezemare.

3. Defecte de suprafatd ale fetei vdzute a elevatiei infrastructurilor - culoare
neuniformd, pete negre, impuritdti, aspect prafuit, imperfectiuni geometrice, aspect
macroporos, agregate la suprafata.

4. Segregarea betonului, cuiburi de pietris in elevatia, in bancheta de rezemare,
infiltrarea apelor pluviale pe bancheta de rezemare.

5. Fisuri din contractie (neorientate, scurte, superficiale), faiantarea betonului
la nivelul banchetei de rezemare si elevatiilor infrastructurilor.

6. Cumularea la nivelul elevatiei infrastructurilor a mai multor degradari
(coroziunea betonului si a armaturii, exfoliere, fisuri, cripaturi, striviri) care se
manifesta prin modificarea formei elementului si a proprietitilor fizico-mecanice ale
betonului armat.

7. Defecte de suprafatd ale fetei vizute a elevatiei infrastructurilor - culoare
neuniforma, pete negre, impurititi, aspect prafuit, imperfectiuni geometrice, aspect
macroporos, agregate la suprafata.

8. Lipsa vopselei de protectie impotriva carbonatirii betonului pe suprafata

elevatiei infrastructurilor.
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Defecte si degradari constatate a nivelul caii pe pod

La nivelul caii pe pod cele mai importante defecte si degradari constatate sunt
urmatoarele:

1. Calea pe pod este degradata, prezinta suprafete cu ciupituri, poroass, cu
fisuri si crapaturi transversale, concentrate in special in dreptul dispozitivelor de
acoperire a rosturilor de dilatatie.

2. Denivelari ale caii pe pod (gropi, valuriri, fagase), in special in dreptul
capetelor podului, care favorizeaza sporirea efectului dinamic in structura de
rezistenta a suprastructurii, la trecerea autovehiculelor pe pod.

3. Stagnarea apelor pluviale pe pod, neasigurarea scurgerii lor pe la capetele
podului.

4. Denivelari ale ciii pe partea carosabila, fisuri si crapituri transversale, gropi
si fagase in imbracamintea caii pe partea carosabila.

5. Degradarea avansata a imbracamintei caii pe ambele trotuare pietonale.

6. Lipsa etansarii dintre imbracaminte si celelalte elemente ale caii.

7. Degradarea hidroizolatie caii pe pod, urmata de infiltratii ale apei pluviale
prin dispozitivele de acoperire a rosturilor transversale de dilatatie.

8. Lipsa parapetului de siguranta de tip foarte greu H4b pe pod.

Defecte si degradari constatate a nivelul racordirii podului cu rampele de
acces

La nivelul rampelor de acces pe podului cele mai importante defecte si
degradari constatate sunt urméitoarele:

1. Lipsa casiurilor de descarcare a apelor de pe pod si a scirilor de acces sub
pod a personalului de intretinere.

2. Rampe de acces degradate (denivelari si degradiri ale ciii si acostamentelor,
tasari ale terasamentelor, alunecari laterale).

3. Degradarea aripilor din beton care asigura racordarea podului cu
terasamentele din rampele de acces.

4. Crapaturi longitudinale si transversale in imbracamintea asfaltica a caii pe
rampele de acces.

5. Degradarea acostamentelor caii pe ambele rampe de acces.

6. Lipsa unui parapet de protectie de tip foarte greu H4b pe o lungime de
minim 25 m, pe ambele rampe de acces la pod, conform prevederilor Normativ
pentru sisteme de protectie pentru siguranta circulatiei pe drumuri, poduri si
autostrazi, indicativ AND 593/2012.
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Parametrii ce caracterizeaza gradul de functionare (Fj):

F1 - Conditiile de desfasurare a traficului pe pod

Podul este amplasat pe drumul national secundar DN 54, la km 62+093, peste
scurgere, la Izlaz, care se incadreazi in clasa tehnica I11.

Podul are latimea partii carosabile de 5,05 m, si 2 trotuare pietonale de 0,70 m
latime fiecare.

F2 - Clasa de incircare a podului

Podul poate prelua incarcarile utile corespunzitoare clasei 11 de incircare —
convoi tip de vehicule speciale pe senile S40 si convoi tip de autocamioane A10.

F3 - Vechimea podului

Podul a fost construit in anul 1935 si nu a fost reabilitat sau modernizat pana
in prezent.

F4 - Calitatea executiei si respectarea prevederilor proiectului

Au fost respectate prevederile proiectului la constructia podului.
Calitatea lucrarilor de constructie a fost corespunzitoare, la data constructiei
podului.

FS - Calitatea lucririlor de intretinere
Se apreciaza calitatea lucrarilor de intretinere ca nesatisficatoare.

4.5. Stabilirea starii tehnice a podului

Starea tehnica s-a stabilit conform “Instructiunilor tehnice pentru stabilirea
starii tehnice a unui pod” — indicative AND 522-2002.
Indicele de calitate al starii tehnice a podului este alcatuita din:

C=3Cj=C1+C2+C3+C4+C5 =9 puncte

Indicele de calitate al principalelor caracteristici functionale
alcétuit din:

F=YFj=F1+F2+F3+F4+F5 = 12 puncte
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Starea tehnicé generald este exprimat prin indicele de stare tehnici Ist:
Ist=Cj+ >Fj=9+ 12 =21 puncte

Conform “Instructiunilor tehnice pentru stabilirea stirii tehnice a unui
pod” indicativ AND 522-2002 elaborate de Administratia Nationala a Drumurilor,
pentru un indice total de stare tehnica Iy= 21 puncte, clasa stirii tehnice este IV,
podul prezinta o stare tehnicd nesatisficitoare, cu structura de rezistenta a
suprastructurii si infrastructurii podului aflate intr-o stare avansata de degradare.

Pentru ca au fost identificate degradari grave, cu depunctiri maxime, de 10
puncte, podul este considerat in clasa tehnica V, cu o stare tehnica critica, care nu
asigura conditii minime de siguranta pentru circulatia rutierd pe pod. In acest caz, se
impune restrictionarea la 30 km/ora a vitezei de circulatie a autovehiculelor pe pod.

Avénd in vedere starea avansata si gravitatea proceselor de degradare constate,
se impune aplicarea cat mai rapid posibil a unor lucréri de interventie care sa asigure
conditii optime de exploatare in conditii de sigurantd a circulatiei rutiere pe podul
amplasat pe DN 54, la km 62+093.

4.6. CONCLUZII, PROPUNERI, INTERVENTII

Conform “Instructiunilor tehnice pentru stabilirea stirii tehnice a unui
pod” indicativ AND 522-2002 elaborate de Administratia Nationala a Drumurilor,
pentru ca au fost identificate degradari grave, cu depunctdri maxime, de 10 puncte,
podul este considerat in clasa tehnica V, cu o stare tehnica critica, care nu asigura
conditii minime de siguranta pentru circulatia rutierd pe pod.

In acest caz, se impune introducerea imediata a unor restrictii de circulatie.

Avand in vedere starea avansata si gravitatea proceselor de degradare constate,
se impune aplicarea cat mai rapid posibil a unor lucriri de interventie care sa asigure
conditii optime de exploatare in conditii de sigurantd a circulatiei rutiere pe podul
amplasat pe DN 54, la km 62+093, peste scurgere, la Islaz.

Expertul tehnic dr. ing. Cristian-Claudiu COMISU propune urmitoarele
scenarii pentru executia lucrérilor de interventie:

Lucrari in prima urgenta — introducerea imediata a unor restrictii de
circulatie

Scenariul I - lucriri de intretinere periodica (ind.112 conform AND 554)

Scenariul II — constructia unui pod nou.
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Lucririle in prima urgenta constau in introducerea imediata a urmitoarelor
restrictii de circulatie:

1. Se restrictioneaza la 30 km/ora viteza de circulatie a autovehiculelor pe pod.

2. Se restrictioneaza la 30 t masa maxima a autovehiculelor care pot circula pe

od.
P 3. Se impune o distanta minima de 40 m intre autovehiculele care circula pe
pod.
Se vor respecta cu strictete prevederile Ordinului M.I-M.T. nr.
1112/411/2000 - Norme metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei si
de instituire a restrictiilor de circulatie in vederea executirii de lucriri in zona

drumului public si/sau pentru protejarea drumului.

Scenariul I — lucriri de intretinere periodica (ind. 112 conform AND
554)

Lucrarile de intretinere periodica (ind. 112 conform AND 554), cuprinse in
cadrul Scenariului I, se vor executa in urmiatoarea ordine tehnologica.

L1. Lucrari de intretinere periodica la nivelul suprastructurii podului

Lucrarile de intretinere periodica la nivelul suprastructurii se vor desfasura prin
devierea alternativa a circulatiei rutiere pe cate jumatate din latimea caii, in
urmatoarea ordine tehnologica:

1. Inchiderea circulatiei pe un sens de circulatei, si devierea circulatiei pe cate
o singura banda pe sens.

2. Se demoleaza calea pe pod.

3. Se executa lucrari de intretinere periodica la nivelul consolei de trotuar si a
grinzii de parapet.

4. Se executa lucrdri de intretinere periodica la nivelul plicii carosabile.

5. Se executa lucrari de intretinere periodica la nivelul grinzilor principale si a
antretoazelor.

6. Se executa lucriri de continuizarea a grinzilor in dreptul rosturilor de
dilatatie.

7. Se aplica un sistem de protectie impotriva carbonatari betonului, pe intreaga
fata vazuta a structurii de rezistenta a suprastructurii podului.
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I.2. Lucriri de intretinere periodica la nivelul caii pe pod

Lucrarile de intretinere periodica la nivelul caii pe pod se vor desfisura prin
devierea alternativa a circulatiei rutiere pe cate jumitate din latimea caii, in
urmatoarea ordine tehnologica:

1. Se monteaza un parapetului pietonal metalic nou de pe pod.

2. Se monteaza guri de scurgere noi pe fiecare deschidere a podului.

3. Se monteaza o sapa hidrofuga pe toata lungimea si litimea podului, cu pante
transversale care asigura scurgerea apelor pluviale.

4. Se monteaza borduri inalte pe pod.

5. Se executa imbracamintea caii pe partea carosabila.

6. Se executa imbracamintea caii pe trotuarele pietonale

7. Se monteaza cordoane de impermeabilizare a imbracimintii caii pe pod.

8. Se executa lucrérile de intretinere periodica pe cealalta jumitate din latimea
caii pe pod.

9. Se executa semnalizarea rutiera orizontala pe partea carosabila pe pod.

L.3. Lucriri de intretinere periodica la nivelul infrastructurilor

Lucrarile de intretinere periodica la nivelul infrastructurilor se vor executa fard
intreruperea circulatiei pe pod, in urmatoarea ordine tehnologica:

1. Se executa lucrari de intretinere periodica la nivelul blocurilor de fundatie
ale infrastructurilor:

- demolarea betonului degradat

- inchideri de fisuri si/sau injectarea cripaturilor

- curdtarea de rugina a barelor de armatura, pana la luciu metalic

- inlocuirea barelor de armatura puternic corodate

- refacerea sectiunii cu betoane speciale

2. Se executa lucriri de Iintretinere periodica la nivelul elevatiei
infrastructurilor:

- demolarea betonului degradat

- inchideri de fisuri si/sau injectarea cripaturilor

- curatarea de rugina a barelor de armatura, pana la luciu metalic

- inlocuirea barelor de armatura puternic corodate

- refacerea sectiunii cu betoane speciale

- aplicarea unui sistem de protectie impotriva coroziunii si carbonatiri
suprafetei betonului.

3. Se executa lucrdri de intretinere periodica la nivelul banchetei de rezemare la
infrastructuri:

- demolarea betonului de gradat

- inchideri de fisuri si/sau injectarea cripaturilor

- curdtarea de rugina a barelor de armatura, pana la luciu metalic

- inlocuirea barelor de armatura puternic corodate

- refacerea sectiunii cu betoane speciale

- aplicarea unui sistem de protectie impotriva coroziunii si carbonatiri
suprafetei betonului.
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I.4. Lucriri de intretinere periodica executate la nivelul rampelor de acces

Lucrarile de intretinere periodica la nivelul rampelor de acces se vor executa cu
devierea temporara a circulatiei rutiere pe jumitate din latimea caii pe pod, in
urmatoarea ordine tehnologica:

I. Se construiesc casiuri de descarcare a apelor pluviale pe la capetele podului,
pe ambele rampe de acces.

2. Se construiesc scari de acces sub pod a personalului de intretinere.

3. Se executa lucrari de intretinere periodica la nivelul taluzului terasamentelor
de pe ambele rampe de acces.

4. Se executa lucrari de intretinere periodica la nivelul acostamentelor pe
lungimea rampelor de acces.

5. Se monteaza un parapet de sigurantd pe ambele rampe de acces.

6. Se executa lucrari de intretinere periodica la nivelul imbricimintei partii
carosabile, pe ambele rampe de acces.

7. Se executa semnalizarea rutiera orizontala pe partea carosabila, pe ambele
rampe de acces.

8. Se executa lucréri de intretinere periodica la nivelul aripilor din beton armat
care asigura racordarea podului vechi cu terasamentele din rampele de acces.

LS. Amenajarea albiei scurgerii
1. Se calibreaza albia scurgerii prin deschiderile centrale ale podului nou.

2. Se asigura protectia albie si a malurilor pe doua lungimi de pod in amonte si
o lungime de pod in aval.

Scenariul II — constructia unui pod nou

In cadrul Scenariului II se recomanda executia urmitoarelor lucriri de
constructii:

IL.1. Devierea circulatiei rutiere

Circulatia rutiera si pietonala se va inchide total pe durata de constructie a

podului nou.
Circulatia rutiera se va devia temporar, fie pe o ruta ocolitoare, fie pe varianta
provizorie construita in amplasament.

I1.2. Demolarea podului existent

Q pROECT
Te‘?i-h depezit| cu

c Ol 3
,“?SJ.RO‘\

Materialele rezultate din demolarea podului vor fi transport
respectarea tuturor normelor de protectie a mediului

4
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I1.3. Se construieste structura de rezistenta a podului nou

Structura de rezistenta a infrastructurii si suprastructurii podului nou se
construieste in urmatoarele etape tehnologice:

1. Se executa drumuri de acces la fiecare element de infrastructura.

2. Se construiesc fundatiile infrastructurilor podului nou.

3. Se construiesc elevatiile infrastructurilor podului nou.

4. Se construiesc aripi de racordarea a elevatiei culeelor cu terasamentele din
rampele de acces la pod.

5. Se monteaza suprastructura podului nou.

Se vor analiza urmdtoarele variante de alcatuire constructiva a suprastructurii
podului nou:

- pod pe grinzi prefabricate din beton precomprimate

- pod pe grinzi in solutie mixta hotel-beton

- pod pe grinzi metalice

6. In placa superioara de beton armat a suprastructurii podului se vor executa
elemente suport din beton armata monolit pe care se vor incastra stlpii parapetului
de siguranta de tip H4b.

7. In grinda parapetului se vor incastra placile metalice pe care se vor monta
stalpii parapetului pietonal.

8. Se protejeazd structura de rezistenta a suprastructurii si infrastructurii
podului cu o vopsea anticoroziva a metalului si anticarbonatare a betonului.

11.4. Executia caii pe pod

Calea pe pod se va executa cu o latime a partii carosabile de 7,80 m si 2
trotuare pietonale de 1,50 m latime fiecare, construite la nivel cu partea carosabila.

Calea pe pod se va construi in urmatoarele etape tehnologice:

1. Se monteazd sapa hidrofuga pe pod, cu pante transversale minime de 2,5%,
care sa asigure scurgerea apelor pluviale pe marginea consolelor de trotuar.

Hidroizolatia se va monta continua pe toata sectiunea transversala a podului si
va avea grosimea de minim 10 mm.

Se va realiza o panta longitudinald minima de 1% pe pod.

2. Se monteaza un parapet pietonal metalic nou pe pod.

3. Se monteazi parapetul de sigurantd pe pod, de tip foarte greu H4b, care
delimiteaza trotuarele pietonale cu latimea de 1,50 m, construite la nivel cu partea
carosabila.

4. Se executa Imbracamintea caii pe pod, in cAmp continuu, pe partea
carosabila si pe trotuarele pietonale.

5. Se monteaza cordoane de impermeabilizare la nivelul imbracamintii caii pe
pod, in lungul grinzilor de parapet si a stalpilor parapetului de siguranti.

6. Se executa semnalizarea rutiera pe pod.
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IL.5. Executia caii pe rampele de acces

Rampele de acces la pod se vor executa in urmatoarele etape tehnologice:

1. Se executa terasamentele in rampele de acces la pod.

2. Se executa sistemul drenant in spatele ambelor culei.

3. Se monteaza dale de racordarea a rigiditatii caii de pe pod, cu rigiditatea caii
pe rampele de acces.

4. Se executa structura rutiera pe rampele de acces.

5. Se executa acostamentele de rampele de acces.

6. Se realizeaza racordarea latimii partii carosabile din cale curenta, cu latimea
caii pe pod.

7. Se construiesc casiuri de descarcare a apelor pluviale la capetele podului si
pe lungimea rampelor de acces.

8. Se construiesc scrii de acces sub pod a personalului de intretinere.

9. Se monteaza un parapet de sigurantd pe ambele rampe de acces.

10. Se executa semnalizarea rutiera pe partea carosabila de pe ambele rampe de
acces.

I1.6. Amenajarea albiei scurgerii
1. Se calibreaza albia scurgerii prin deschiderile centrale ale podului nou.
2. Se asigura protectia albie si a malurilor pe doua lungimi de pod in amonte si

o lungime de pod in aval.

Analiza tehnica si economica comparata a celor 2 scenarii propuse
evidentiazi urmitoarele avantaje si dezavantaje.

Scenariul I - lucriri de intretinere periodica (ind. 112 conform AND 554)

Scenariul I prezinta urmatoarele avantaje:

1. Se executa cel mai rapid, cu o durata estimata de timp de 6 luni

2. Necesita resurse financiare mai reduse decat in Scenariul I1.

Scenariul I prezinta urmétoarele dezavantaje:

1. Asigura o durata de exploatare normala de max. 10 ani, dupi care se impune
aplicarea lucrarilor de reparatii capitale.

2. Lucrarile de intretinere periodica nu vor permite ridicarea restrictiilor de
circulatie, care se vor mentine pana la efectuarea lucririlor de reparatii capitale a
podului existent, sau pana la constructia unui pod nou conform lucrérilor prevazute in
cadrul Scenariului II.
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Scenariul II — constructia unui pod nou

Scenariul II prezinta urmatoarele avantaje:

1. Asigura o durata de exploatare normata de 100 ani.

2. Realizeaza un spor semnificativ de capacitate portanta, corespunzitor clasei
E de incarcare, prin constructia unui pod nou.

Scenariul II prezinta urmatoarele dezavantaje:

1. Necesita resurse financiare mai mari decét cele prevazute in Scenariul 1.

2. Necesita o durata de executie de 11 luni, cu 5 luni mai mult in comparatie cu
durata de executie a Scenariului I

Expertul tehnic dr. ing. Cristian-Claudiu COMISU recomanda aplicarea
Scenariul Il — constructia unui pod nou pe acelasi amplasament.

Prevederile prezentei expertize tehnice sunt valabile 5 (cinci) ani, pana in anul
2023, daca nu se produc urmatoarele tipuri de evenimente:

- vilturi cu cresteri importante de debite care produc degradarea maluri si
coborarea talvegului, care sa afecteze stabilitatea infrastructurii podul tm

- seisme cu intensitdti importante care afecteaza integritAtea structirii de
rezistenta si functionalitatea podului; OECT
- accidente rutiere urmate de lovirea structurii de rezistenta

S pRO
(/2]

Decembrie 2018 7 X
Dr. ing. Comisu Cristian-Claufliu
Expert tehnic cerintele ‘A4, B2, :
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5. FISA DE CONSTATARE A STARII TEHNICE

5.1. DATE DE IDENTIFICARE A LUCRARII

1. Tipul lucrarii de arta (pod, pasaj, viaduct)
2. Obstacolul traversat
3. Localitatea cea mai apropiata

4. Categoria drumului pe care este amplasat

5. Anul constructiei

6. Tipul podului
- dupa schema statici

- dupa structura de rezistenta

- dupd modul de executie

7. Materialul din care este alcatuita

INFRASTRUCTURA

Culei Fundatii
Elevatii

Pile Fundatii
Elevatii

SUPRASTRUCTURA

Structura de rezistenti

8. Numarul de deschideri si lungimea lor
Lungimea totala a podului

9. Numirul de grinzi in sectiune transversala
Latimea podului (carosabil + lisa)

10. Aparate de reazem (tip, material)
11. Tip infrastructuri

12. Tip fundatii

13. Tipul imbracamintii pe pod:

14. Rosturi tip:

15. Parapeti de siguranti a circulatiei:

16. Racordiri cu terasamentele:
17. Oblicitate

[

[

[

| Pozitia kilometrici

Categoria Numairul
drumului
DN 54 62 +093

PODUL A FOST CONSTRUIT IN ANUL 1935

2 cadre cu console care sustin un tablier central si
2 tabliere laterale simplu rezemate

4 grinzi din beton armat cu sectiune T si inaltime

variabila
] Grinzi din beton armat turnat monolit |
Léii Beton armat ]:’.eton Metal Metal cu
Beton prec. | simplu beton
L
K&k
dkk
ek ke

I

sk |

| | |

S deschideri cu lumina de 8,70+3x10,05+8,70 m

52,30 m

4 grinzi din beton armat cu sectiune T

0,20+0,70+5,05+0,70+0,20 m

[ Fiasii cu goluri pe aparate de reazem neopren —|

I_ 2 culei si 4 pile cu elevatie lamelara din 4 stalpi I

|

Fundatii directe din beton armat |

1

Imbriciminte din beton asfaltic |

Dispozitive etanse de acoperire ﬁo%rﬂor de
."7

dllata'ﬂe

l/a)

ol \

[

Llpsa

a2 ¥ I

r\ﬁ\ Ry

Aripi din beton turgda‘t_?fﬁ

Pod construit dre
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A. NOTAREA DEFECTELOR CONSTATATE iN TEREN

Nr.crt.

Notare defecte

Pozitie Denumirea defectului d];;mu:::t::e o C2 o | 57 | 5
catalog ;

0 1 2 3 4 5 6 7 8
Absenta unor elemente structurale (antretoaze, rigidizari, Poduri

1 contravéntuiri, etc.) din fazele de executie, proiectare sau 7-8pt.Cl metalice
exploatare. 5—-6pt. C2
Alinierea in plan rampa-pod necorespunzitoare, latime

2 insuficientd a rambleului. acces dificil pe trotuarul podului, 4-35 5

pozitia incorecta a sferturilor de con.
Amplasarea incorectd a gurilor de scurgere, lipsa gratarclor | 3-5 Poduri din b.a,

3 si/sau a tuburilor de prelungire, guri de scurgere infundate 6-7 Poduri din b.p. )

sau metalice
Aparate de reazem inglobate in praf si murdarie,

4 nefunctionarea corespunzatoare a acestora. 3-5 8
Blocarea aparatelor de reazem si/sau  impiedicarea
deformatiilor din temperatura si contractie ca urmare a 7-8
deplasarii infrastructurilor.

Aripi sau sferturi de con afuiate

5 Aripi deplasate fata de pozitia inifiala sau pierderea formei 4-5 6
sferturilor de con 6

6 Armaturi fara strat de acoperire, 4-6 6 6 6

7 Beton cu aspect friabil gi/sau zone din beton exfoliat. e 8 8 8

8 —B. a. + beton p.

8 Beton degradat prin carbonatare, aparitia de stalactite si/sau 6 - Beton simplu g 8 g
draperii. 8 —~ B. a. + beton p.

Beton degradat prin coroziune cu reducerea sectiunii

9 ; 7-8 8 8 8
elementului.

10 Bo.lti. ?u degradari avansate (crapituri pe zone mari, apariia de 68 N Pl bt
striviri).

1 Calea pe pod sau pe trotuare este degradata (suprafata cu 2-Suprafete locale 3
ciupituri, poroasa, incretita). 3-Suprafata>3 mp

12 Coroziunea armaturii, pete de rugina si/sau fisuri sau crapaturi 68 g g 8
orientate pe directia acesteia.

Coroziunea avansata a stilpului metalic al parapetului in zona

13 de contact cu betonul, fixarea necorespunzitoare a parapetului 5 S
de siguranta si/sau numar insuficient de suruburi de inadire.

14 Coroziunea activi la elementele intinse sau sub tensiune 6-7 7 7
(suruburi de inaltd rezistenta, tiranti, hobane, etc)

s Coroziunea metalului in puncte de profunzime si/sau intre 6.7 " i Poduri
piese. metalice
Cumularea la un element al structurii a mai multor degradari

16 (coroziunea betonului si a armaturii, exfoliere, fisuri, crapaturi, 8§-9 9 9 9
striviri) care se manifest & prin modificarea formei elementului
§i a proprietatilor fizico-mecanice ale materialelor
Defect&-e de Sl:l[.)-ﬂ-ifaﬁ ale fe;ell vazute (culoare .nel.mlforma,.pe.te 4-pentru C1 i C2

17 negre, impuritéti, pete de rugina, aspect préfuit, imperfectiuni 2-Pentru €3 4 ) 2
geometrice, aspect macroporos, agregate la suprafaa,

18 Deformatii locale ale pieselor datorita coroziunii. 5~6 + |+ Poduri met.

19 Deformatii mari (sageti) ale suprastructurii din beton armat sau 8§-9 +
beton precomprimat
Degradarea (betonului gi/sau coroziunea arméturii) parapetului,

20 dislocarea stalpului de prindere a parapetului, lipsa rostului in 3-4 4
parapet.

Degradarea sau dislocarea bordurilor 2-3

21 Lipsa sau distrugerea placilor de acoperire a golurilor din 4-7 3
trotuare
Degradari ale malurilor §i modificari de albie:

- ruperea malurilor, modif. in plan a traseului cursului apei; 4-8

22 - depuneri de material solid, prezenta unor obstacole;

vegetatie in albie 4"
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0 1 2 8
Degradarea (subspilarea, deformarea) sau distrugerea
23 partiala sau totala a lucrarilor de:
- apdrare: 4-06
- dirijare; 6-38
- praguri 7-9
Denivelari ale ciii pe pod. care favorizeazi sporirea
24 efectul}n: dinami?. . 4_6
- valuriri, refulari, fagase; 7.8
- praguri, gropi
Deplasdri ale infrastructurii fatd de pozitia initiali (rotiri, 8-10 Suprastr.
25 deplasari pe verticala, lunecari etc.) produse de afuieri. static det.
tasdri sau impingerea pamantului 9-10 Suprastr.
static nedet.
Deplasari relative ale elementelor structurale (placile de
2% beton faga de elementele metalice, la structurile mixte), 6_7
aparitia de fisuri sau infiltragii in zona de contact cu
metalul.
s 2 i oo G . Poduri
27 Deplasari sau sageti permanente mari, vizibile, ale tabli. 8-9 :
metalice
28 Detagarea timpanului de bolta pe anumite zone. 7-8 Poduri bolta
29 Deteriorarea aparatelor de reazem din neopren fretat, corodarea 5-6
aparatelor de reazem metalice.
Ruperea tachetilor, distrugerea placilor de plumb sau metalice, 7-8
fisuri, armaturi corodate in penduli
Dezaxari intre fundatie §i diferite elemente ale elevatiei Masca
8 ; - : 6-7
30 chesonului nedemolata care influenteazi defavorabil scurgerea 4_5
apelor.
31 Distrugerea consolei trotuarului 8§-9
32 Distrugerea suprastructurii (elemente rupte). 910 Bt C1.
8-9 Pentru C2
Dislocarea unei margini din bancheta cuzinetilor Amenajarea 7-8
33 necorespunzitoare a acesteia 6
Elemente gresit pozitionate in structura, deplasari ale Poduri
34 imbinarilor sau stangeri insufi. ale mijloacelor de prindere 6-8 metalice
39 Eroziunea betonului, prezenta unor zone pe suprafaia | 3-4 pt.C1si C2 cu
elementului in care agregatele nu sunt inglobate in pasta de supraf.<Im2 si
ciment pentru C3
5-6pt.supraf.>1m’
laClgi C2
36 Fisuri din contractie (neorientate, scurte, superficiale), Penta;u IS;ET; fefe:
faiantarea betonului. s 1056
Fisuri si/sau crapaturi ale betonului: > Imm 9
- longitudinale: > 0,2 mm 7-8
<0,2 mm 5-6
- transversale : > 0,2 mm 7-8
37 < (0,2 mm 5-6
- inclinate :>0,2 mm 7-8
< 0,2 mm 5-6
Fisuri transversale sau longitudinale precum si intre timpane si 4-6 fara deplasari Poduri
zidul intors la podurile boltite 7-9 cu deplasari boltite
Fisuri sau crapaturi in imbracaminte (asfaltica sau din beton de Pentru suprafete:
38 ciment), faiantarea sau exfolierea acesteia. <Im’3
> Im? 4-5
39 Fisuri si/sau crapaturi la intradosul podurilor boltite din zidarie 4,;_69&:;& di;?;iﬁ' Pod boltiti
40 Fisuri. ruperi ale elementelor structurale si/sau ale elementelor Poduri
de prindere (nituri, suruburi, conectori, sudura). 6-9 metalice
41 Flambaj (ale barelor laterale), voalarea tolelor. 8-9 Poduri met.
42 Parapet cu geometrie generala necorespunzatoare in plan
vertical si/sau orizontal. sistem de protectie degradat (matuit, 2-3

pete de rugina, exfolieri, etc.).
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0 1 2 8

43 Inclinarea pendulilor, neconcordanta cu temperatura ambiant. 5-7

44 Infiltratii, eflorescente la podurile din beton cauzate in Pentru suprafete:
majoritatea cazurilor de lipsa sau deteriorarea hidroizolatiei. <5m’5-6

>5m* 7

45 Infiltratii vizibile la intrados, pete umede, eflorescente, Pentru suprafete: Pod boltit

stalactite la podurile boltite din zidarie. <5m’5-6
>5m’ 7

46 Neasigurarea pantei de scurgere a apelor pe pod. 3-5

47 Lipsa lucrarilor de aparare de maluri gi/sau pentru dirijare a 4-6 (Pentru lipsa)
apelor sau necorelarea acestora cu alte amenajari ale unor 8 Daci exista
constructii din apropierea podului (poduri CF, canale, etc.). tendin{a de rupere

a malurilor

48 Lipsa sau degradarea parapetului de siguranta si/sau a unor 4-6 (Pt. degradari)
elemente din parapetul podului 7 (Pentru lipsa)

49 Lipsa protectiei anticorozive sau degradarea celei existente Poduri
(culoarea neuniforma, matuiri, exfolieri, pete de rugina, 34 metalice
scurgeri de oxizi de fier pe suprafata elementului)

50 Lipsa sau degradarea dispozitivului de acoperire a rostului, a 4-6 (Pt.degradari)
dispozitivelor de colectare §i evacuare a apei, a elementelor de 7-8 (Pentru lipsa)
etangare, infiltra(ii in zona rostului

51 Lipsa sau degradarea etangirii dintre imbracaminte si celelalte 4-5 (Pt. degradari)
elemente ale caii (borduri, guri de scurgere, parapete, rosturi 6 (Pentru lipsa)
etc.)

Prezenta apei sau a altor materiale in golurile de sub trotuar 6-7
52 Lipsa sau iegirea din functiune a dispozitivelor de protectie la 5-6 Pt. iesire din
actiuni seismice functiune si lipsa
pentru
zonele D,E
7 Pentru lipsa
zonele
AB,C

53 Lipsa sau degradarea lucrarilor de protectie a taluzurilor, 3-4 Pt.degradari
scarilor de acces, casiurilor, santurilor pereate de la piciorul 5 Pentru lipsa sau
taluzurilor, racordare defectuoasa casiu cu bordura de pe culee racordare

defectuoa

54 Modificarea exageratd a formei §i proprietatilor fizico- 8-9
mecanice ale betonului

55 Modificéri ale regimului hidraulic, coborérea etiajului in zona 4-5pentru Dh<1m
podului, adancirea talvegului §i afuierea infrastructurilor la
Ah = coborére talveg pt. C4 fundatii directe si
Ah = afuiere locald (inclusiv coborire de talveg) pt. C3 Dh <2 la fundatii

indirecte
6-7 pentru Dh = 1+2
mla
fundatii directe si
Dh=2-4mla
fundatii
indirecte
8-9 pentru Dh>2 m
la
fundatii directe si
Dh > 4 la fundatii
indirecte

56 Neetangeitéfi intre elementele structurii sau intre piese ale 5-6 Poduri
elementelor structurale metalice

57 Neprotejarea ancorajelor fascicolelor la elementele precomprimate. 6-7
Infiltratii de-a lungul arméturii pretensionate 8

58 Pozitia incorecta a elementelor componente ale aparatelor de 5-6 Fara deplasari
reazem 7-8 Cu deplasari ale

suprastructurii

59 Prezenta vegetatiei pe elementele infrastructurii 2-3

60 Prezenta vegetatiei pe elementele suprastructurii 4-5

61 Rampe de acces degradate: 4-5
- deniveldri si degradiri ale cdii; 6-7
- tasari mari ale terasamentelor, alunecari laterale 6-7

- tasri mari cauzate de deteriorarea placii de racordare
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62 Reducerea pronuntata a sectiunii elementelor datorita 8-9 pentru C2 Poduri
coroziunii metalului (peste 10 %) 10 pentru C1 metalice
63 Rosturi decolmatate (in cazul imbracamintilor din pavele sau 34
din beton de ciment) uzura pavelelor (rotunjire, slefuire) sau a
imbracamintii din beton de ciment
64 Rosturi de zidarie spalate de infiltratii (mortar din rosturile de 4-5 pentru C3
zid drie degradat) 6 pentru C1,C2
65 Dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie grav 7-8
deteriorate, blocarea deplasarii din zona rostului
66 Dispozitive de acoperire a rosturilor necorespunzitoare, cu 5-6
elemente de fixare slabite, denivelate in plan orizontal si/sau
vertical
67 Segregarea betonului, cuiburi de pietrig, caverne 4-5 pentru C3
5-6 pentru C2
6 pentru C1
68 Solidarizari necorespunzatoare intre elementele prefabricate 5-6 Rosturi matate
(infiltratii, fisuri, rosturi matate necorespunzitor) necorespunzator
6-8 Infiltratii, fisuri
69 Spatiul liber sub pod si/sau debu seu insuficient, amplasarea 4-5 Spatiu liber
necorespunzatoare a instalatiilor suspendate pe pod, lipsa (inclusiv
contra sinelor la pasajele superioare gabarite)
insuficient
6 Debuseu
insuficient,
lipsa contrasine la
pasajele superioare
70 Torsionarea elementelor structurale, neplaneitatea acestora sau 7-8
elemente insuficiente de solidarizare
71 Uzura zidariei sau betonului 4-6
72 Zidarie degradata la suprafata. cu aspect prafos, friabila sau 3-4 pentru C3
exfoliata 5 pentru C1
73 Zidarie grav avariata (degradari importante cu dislocari §i 8-9
crapaturi de moloane), care trebuie injectatd sau camasuita
74 Zone inaccesibile pentru control i intretinere "cutii de apa” 5-6 Poduri
si/sau praf metalice
75 Degradarea ursilor: crapaturi, atac biologic (putrezire, ciuperci, | Reducere sectiune
paraziti. etc) reducerea sectiunii acestora <20% - 4-6
20-50% - 7-8
>50%-9-10
76 Deformatia exagerata verticala sau orizontal 4 a ursilor si/sau 6-8
pachetelor de ursi sau subursi
77 Ursi suprapusi sau cu pene fara rost de aerisire sau cu pene 4-6
care se migca in locasurile lor
78 Degradarea injuguirilor pachetelor de ursi, solidarizari 4-6
necorespunzitoare sau inexistente
79 Coroziunea elementelor metalice de prindere (buloane, tiranti, 4-6 Pentru buloane
scoabe, etc) si scoabe
7-8 Pentru tiranti
80 Degradare dulapilor, lipsa montantilor, a diagonalelor sau cedarea 6-8
imbindrilor, ruginirea cuielor de prindere in cazul grinzilor
alcatuite din dulapi
81 Degradarea podinei de rezistenta (mucegai, crapaturi, atac insecte, Pentru suprafete:
etc) <30% - 4-6
30-60% - 7-8
> 60% - 9-10
82 Podina de rezistenta cu tendinta de ridicare, denivelata datorita 3-5
uscarii lemnului sau prinderii necorespunzitoare
83 Elementele componente ale podinei de rezistenta lips a sau fixate 4-6
necorespunz ator
84 Ridicarea pilotilor 4
85 Degradarea biologicid a elementelor din lemn (piloti, babe, dulapii 4-6
de la culei gi/sau aripi), cedarea ancorajelor
86 Incovoieri mari ale babelor 4-6
87 Palee instabila 6-8 Poduri de
lemn
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0 1 2 3 4 5 6 7 8
88 Lipsa sau degradarea spargheturilor (unde sunt necesare) 4-6 +
89 Lipsa sau degradarea contravantuirilor. contrafiselor sau 5-7 +
moazelor
90 Degradarea pilotilor in zona de contact cu terenul sau a etiajul Reducerea +
sectiunii
<20% - 4-6
20-50% - 7-8
>50% - 9-10
91 Lipsa sau degradarea podinei de uzura Suprafata afectata +
<30% - 34
>30% - 5-6
92 Imbracaminte din asfalt: 34 + Poduri de
- fisurata, crapata 5-6 lemn
- cu denivelari
93 Desprinderea elementelor ce alcatuiesc podina de uzura 34 +
(lemnarie ecarisata sau semirotunda)
94 Degradarea sau lipsa longrinei apara-roata sau a longrinelor de 3-4 +
trotuar
95 Degradarea sau lipsa podinei de trotuar 4-6 +
96 Lipsa sau degradarea mainii curente a parapetului sau 5-6 +
umplutura
97 Lipsa sau degradarea stilpilor parapetului, prinderea 3-5 +
necospunzatoare a acestora de elementele de sustinere
Numir de defecte N 14 [ 14 /14| 3 | 15
Depunctarea maximi Di 9 9 9 6 8
Valoarea indicilor de calitate Ci=10-Di 1 1 1 4 2
Indicele de calitate al stirii tehnice C =Ci 9 puncte

C1 = Suprastructura — elemente principale de rezistenta
C2 = Elemente de rezisten{a care sustin calea

C3 = Infrastructuri, aparate de reazem, dispozitive antiseismice, sferturi de con sau aripi
C4 = Albia, apirari de maluri, rampe de acces, instalaii pozate sau suspendate pe pod
C5 = Calea podului, guri de scurgere, trotuare, rosturi
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B. NOTAREA CARACTERISTICILOR DE FUNCTIONALITATE

B.1. INDICELE DE FUNCTIONALITATE F1

Depunctarea se face in functie de conditiile de desfasurare a traficului pe pod (latimea
partii carosabile si lungimea podului) si cate
podul, conform tabelului nr. 1.

goria drumului pe care este amplasat

Tabelul nr. 1

Lungimea podului (L) (m)

L<25m

L:26-100

L>10Im

Lagimea partii carosabile * (m)

care corespunde cu A care corespunde cu s care corespunde cu o
Nr. Categoria drumului latimea partii cotespunia latimea partii Sps latimea partii SR
crt. carosabile a drumului i carosabile a drumului A carosabile a drumului P
- = cu latimea — tara cu lajimea = fara cu lajimea
spatiu spatiu pam_l spatiu spatiu pﬁm.l spatiu spatiu P ﬁm‘r
carosabile a carosabile a carosabile a
de de ) de de : de de i
. ; drumului . : drumului ; . drumului
siguran(a siguranti siguranta siguranta siguran{a | siguran{a
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
I I 7 8 0 8 9 0 10
2 | 0 6 7 0 7 8 0 8 9
3 111 0 - 5 0 5 6 0 6 7
4 v 0 0 1 0 2 3 0 4 5
5 % 0 0 0 0 1 2 0 3 4
*  latimea partii carosabile i a spatiului de siguran{a banda de ghidare (b ) plus efectul optic (E,) sunt conform STAS 2924/1992
E
1 | Latimea pirti carosabile B = 5,05
2 | Lungimea podului L = 52,35
3 | Categoria drumului Cd = II1
F1 (depunctare) = f (Litimea partii carosabile, Lungimea podului, Categoria 5
drumului) = Prerm
Gl F1="F\ 5
O
& poD-PROEC R
x 14447212 7/

cuUk ax
Js1. noty
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B. NOTAREA CARACTERISTICILOR DE F UNCTIONALITATE

B.2. INDICELE DE FUNCTIONALITATE F2

Depunctarea se face in functie de incircarea podului si de categoria drumului,

conform tabelului nr. 2.

Tabelul nr. 2

b, Categoria tehnica a drumului 1834 de Inciroare pod

crt. E I I
0 1 2 3 4
1 I 0 10 10
2 11 0 9 10
3 1 0 6 10
4 v 0 3 8
5 v . - 3
1 | Clasa de incarcare = Pod vechi (1947) 11

2 | Categoria drumului = III

F2 (depunctare) = f (Clasa de incarcare, Categoria drumului) 10

F2 = 0

EXPERTIZA TEHNICA — LOT 5 - POD PE DN 54 KM 62+093, PESTE SCURGERE, LA ISLAZ

Page 30




B. NOTAREA CARACTERISTICILOR DE FUNCTIONALITATE

B.3. INDICELE DE FUNCTIONALITATE F3

Depunctarea se face in functie de durata de exploatare a podului, care a trecut de la
constructia, sau de la ultima reparatie capitala si tipul podului conform tabelului nr. 3
Tabelul nr. 3

N Materialul din Tivul Durata de exploatare care a trecut de la constructie sau de la ultima reparatie capitala
T ipu
oy, | Fuw el podului 0-5 615 16 - 25 26 -35 36 - 46 > 45
realizat podul
0 1 2 3 4 5 6 7
Grinzi nituite 0 2 5 6 o 8
1 Metal
Sudate 0 5 6 7 8 9
Grinzi
Matarov 0 - 4 7 8 9
Grinzi
2 | Beton armat Gerber 2 4 6 7 8 9
Alte
.. 0 3 5 6 7 8
categorn
Fasii cu
i 3 7 8 9 10 10
goluri
Grinzi
tronsonate
(tronsoane 2 4 7 8 9 1 O
3 Beton mici)
precomprimat | Grinzi pref.
din tronsoane
mari sau
monobloc si - 2 5 7 8 9
grinzi
monolite
4 | Lemn 5 7 9 10 10 0
Zidarie, beton,
5 |7 0 3 5 6 7 8
eton armat

* La fasiile cu goluri la care s-a executat o suprabetonare depunctarea se va reduce cu 2 unitafi.

NOTA: in cazul in care suprastructura este alcatuita din elemente diferit

se ia in calcul elementul cu depunctare maxima.

e (ex. bolta din zidarie si fasii cu goluri)

1

Il

Durata de exploatare (ani) pod construit in anul 1935

_ 83 ANI
2 Tipul podului = BA
F3 (depunctare) = f (Durata de exploatare, Tipul podului) 9
F3 = 1
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B. NOTAREA CARACTERISTICILOR DE FUN CTIONALITATE

B.4. INDICELE DE F UNCTIONALITATE F4

Se depuncteazi in functie de nerespectarea la executie a proiectului privind
caracteristicile si dimensiunile principale, neasigurarea conditiilor de efectuare a

lucrérilor de intretinere si reparatii, conditii de ex

cum urmeaza:

ploatare necorespunzitoare , dupa

Tabelul nr. 4

Nr. :
Denumire defect Depunctare
crt.
0 1 2
1 Lipsa de estetica a incadrarii podului in mediul inconjurator. 3—d
Lipsa marcajelor si/sau a indicatoarelor de semnalizare, lipsa
2 panourilor de protectie la pasajele superioare peste cdi ferate 2=3
electrificate.
3 Lipsa indicatoarelor de restrictie viteza, tonaj §i gabarit TR
Lipsa sau nefunctionarea dispozitivelor de intretinere (carucioare,
4 platforme acces, etc.), imposibilitatea accesului la elementele podului 5-6
pentru intrefinere §i reparatii.
5 Neasigurarea scurgerii apei, stagnarea apei pe pod, existenta unor 3.5
straturi suplimentare a imbracamintej pe pod.
Necorelarea amplasamentuluj podului cu drumul §i traseul albiei,
6 amplasarea in gabarit a unor elemente de constructie si/sau instalatii, 7-8
restrictii de viteza.
Nerespectarea  dimensiunilor |a elementele de rezistenta ale 5-6
7 suprastructurii
Rezemare incorecta a grinzilor pe infrastructura sau lipsa aparatelor de
reazem §=9
Prezenta balastierelor active care influenteaza coborarea talvegului si
8 - ir : 8-9
stabilitatea albiei in zona podului.
1 Estetica = 3
2 Semnalizarea =
3 Lipsa indicatoarelor =
4 Dispozitive de intretinere =
5 Scurgerea apelor = 5
6 Amplasament =
7 Geometria structurilor = ¢~ COMiRS
2 - QA 2)
Rezemare incorecti = A3 &
8 Prezenta balastierelor active = {S‘,’ Qe \
Q oY, *
BT
\"'” . G“‘\'\;S/
. " . F/ Sy Yo
F4 (depunctare) = f (Tipul defectului podului ( 1,2,3,>t,§,5f3' 5
F4 = 5
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B. NOTAREA CARACTERISTICILOR DE FUNCTIONALITATE

Se depuncteazi in functie de calitatea lucrarilor

B.S. INDICELE DE F UNCTIONALITATE F5

prevederilor tabelului nr. 4.

de intretinere curentd, conform

Nr. . . 5 ;
it Calitatea lucrarilor de Intretinere Depunctare
Crt.
0 1 2
I Buna (Maximum 20% din lucrarile de intretinere 1 -2
nerealizate)
5 Satisficatoare (Maximum 50% din lucrarile de intretinere 3I_6
nerealizate)
3 Lipsa totald a lucrarilor de intretinere (Peste 50% din 7_9
lucrarile de intretinere nerealizate)
1 Buna =
2 Satisfacatoare =
3 Lipsa totala a lucrérilor de intretinere = 9
F5 (depunctare) = f (Lucrari de intretinere (1,2,3) ) 9
F5= 1

Prin intretinere curenta a podurilor se intelege, in principal, lucririle privind:

imbrécamintea pe pod, trotuarele si rampele de acces in zona podului;
racordarea trotuarelor cu acostamentele;

existen{a indicatoarelor pentru restrictii de viteza, de tonaj, de gabarit, depasirea interzisa, si/sau a

marcajelor orizontale;

parapet, bordur;

guri de scurgere, asigurarea scurgerii apelor;

aparate de reazem (curatirea, vopsirea, ungerea acestora), rosturi.
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Il. DETERMINAREA INDICELUI DE STARE TEHNICA

Indici de calitate ai stirii tehnice (C,) ¢l cacs [ [ [ | TOTAL
Punctajul maxim 10 10 10 10 10 50
Depunctarea maxima 9 9 9 6 8 41
. L1 ] 1] 472
G, T T T T
Indici de functionalitate | F1 [F2 | F3 | 74 | F5 | | ] |

Punctajul maxim 10 10 10 10 10 50
Depunctare 5 10 9 5 9 38

F, G N I I I

Ii=Ci+F;,=9+12= 21 puncte

Conform “Instructiunilor tehnice pentru stabilirea stiirii tehnice a unui
pod” indicativ AND 522-2002 elaborate de Administratia Nationala a Drumurilor,
pentru un indice total de stare tehnica I= 21 puncte, clasa starii tehnice este 1V,
podul prezinta o stare tehnics nesatisfacatoare, cu structura de rezistenta a
suprastructurii si infrastructurii podului aflate Intr-o stare avansata de degradare.

Pentru ca au fost identificate degradari grave, cu depunctiri maxime, de 10
puncte, podul este considerat in clasa tehnica V, cu o stare tehnica critica, care nu
asigura conditii minime de siguranti pentru circulatia rutiers pe pod.

In acest caz, se impune introducerea imediata a unor restrictii de.ei

Avand in vedere starea avansata sj gravitatea proceselor de de
se impune aplicarea cat maj rapid posibil a unor lucriri de interve
conditii optime de exploatare in conditii de siguranti a circulatiei P podul
amplasat pe DN 54, la km 62+093.

Decembrie 2018
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FOTOGRAFII ALE PODULUI EXPERTIZAT
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Foto. 1 — Degradarea rampelor de acces, lipsa casiurilor de descircare si a scirilor de
acces

Foto. 2 — Lipsa parapetului de siguranti H4b, degradarea parapetului pietonal
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Foto. 4 —Blocarea dispozitivului de acoperire a rostului de dilatatie
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Foto. 6 — Degradarea betonului si coroziunea armaturii
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Foto. 7 — Armaturi de rezistenta puternic corodate

Foto. 8 — Degradarea betonului si coroziunea armaturi in rostul de dilatatie
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Foto. 9 — Improvizarea gresita a unei guri de scurgere

Foto. 10 — Degradarea betonului, coroziunea armaturii in rosturile de dilatatie
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Foto 12 — Degradarea betonului in stalpii elevatiei pilelor
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B. PIESE DESENATE
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